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(1)مقدمة 
مات المناسبة التخطيط الطرقي و العلامات الطرقية تلعب دورا مهما في إيصال الرسائل و التعلي

.للسائقين بشكل مستمر
يوجد آليتين للتخطيط الطرقي:

رمزية. لتحديد الأماكن من الطريق التي لا يستطيع السائق السير عليها: 1

دلالية. .  للفصل بين خطوط السير و إرسال بعض التعليمات للسائقين: 2
الثلج و ذات عمر محدودية التخطيط الطرقي و العلامات الطرقية تقع في كونها غير فعالة في حالات

.  قصير و كلفة أعلى
اتجاهات السير و لا غنى عن التخطيط الطرقي في حالات التقاطعات الطرقية و الفصل الطرقي بين

.عندما لا يمكن تنصيب لوحات دلالة على جانب الطريق
طريقيساهم التخطيط الطرقي في زيادة سعة الطريق من خلال الاستثمار الأمثل لمساحة ال.
يلعب التخطيط الطرقي دورا مهما في زيادة مستوى الأمان على الطريق.
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يجب أن يكون التخطيط الطرقي مرئي دائما من قبل السائق نهارا و ليلا.
وصا في المناطق غير أهمية أن يرى التخطيط الطرقي ليلا أكثر منه نهارا لمحدودية مجال الرؤية ليلا و خص

.المنارة
 ثانية و إلا فإن ذلك قد 2يجب أن يرى التخطيط الطرقي من قبل السائق إلى مسافة لا تقل عن

.يؤدي إلى اقتراب السائق من وسط الطريق عند المنحنيات الأفقية
دة التباين لزيادة رؤية التخطيط الطرقي يمكن زيادة نسبة المادة العاكسة ضمن خلطة الدهان و زيا

.اللوني بين سطح الطريق و لون الخطوط
مر الدهانيتأثر مجال الرؤية للتخطيط الطرقي بعوامل أخرى مثل عمر السائق و رطوبة الجو و ع.
ليلايخلط الدهان الطرقي مع حبيبات دقيقة بلورية لتعطي إمكانية عكس ضوء السيارات.
ة طبقة الدهان الطرقي في الأماكن التي تعاني من أمطار شديدة يتم زيادة نسبة الحبيبات البلورية و سماك

.  للحفاظ على مجال الرؤية

(2)مقدمة 
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خط التوقف 

يستخدم فقط 
يها للتقاطعات التي ف

STOPلوحة التحكم 

لكتابة في الحالات التي لا يمكن رؤية ا
افة يمكن أن تزاد هذه المس[ منعطف]

متر كحد أقصى 15إلى 

يمكن إضافة كلمة 
SLOW في حال

تم استخدام لوحة 
ة تحذير على مساف
ط قبل الوصول إلى خ

التوقف
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خط أفضلية المرور للغير 

طرق يستخدم للتقاطعات بين
فرعية و رئيسية

يمكن [ فمنعط]في الحالات التي لا يمكن رؤية المثلث 
متر كحد أقصى 15أن تزاد هذه المسافة إلى 

ة يمكن استخدام لوح
ة عند التحذير المثلثي
التقاطع

يمكن إضافة كلمة 
SLOW في حال

تم استخدام لوحة 
ة تحذير على مساف
ط قبل الوصول إلى خ

التوقف

في حالة وجود 
كتف للطريق
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(أماكن عادية)الفاصل بين اتجاهي طريق الخط

ط الفاصل بين الخط الفاصل بين اتجاهي الطريق لا يمكن أن يكون أضيق من الخ
حارات الاتجاه الواحد
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الخط الفاصل بين حارتي الطريق بنفس الاتجاه

كن أن يكون الخط الفاصل بين حارات الطريق بنفس الاتجاه لا يم•
أعرض من الخط الفاصل بين اتجاهي الطريق

مم150على الطرقات السريعة دائما نستخدم العرض •

مم150على الطرقات بيتونية الرصف دائما نستخدم العرض •
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(طرةأماكن خ)خط التنبيه الفاصل بين اتجاهي طريق 

[.Tتقاطع ]عند الاقتراب من تقاطع و خلاله •
.هللفصل بين حارة الدراجات و السيارات في نفس الاتجا•
.عند الاقتراب من جزيرة وسطية على الطريق•
.عند انخفاض مجال الرؤية نتيجة لتحدب الطريق•

:حالات الاستخدام

  مجال الرؤيةW V نستخدم خط التنبيه

للزومخطوط التنبيه دائما مفردة و يجب تجنب استخدامها عند عدم ا

و إلا نستخدم الخط 
المضاعف للفصل التام

أو أقل40mph40mphأكبر من 
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(طرةأماكن خ)خط التنبيه الفاصل بين اتجاهي طريق 
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(مدخل طريق فرعي)خط حافة الطريق 

وليستخدم للفصل بين شارع رئيسي و آخر فرعي باتجاه الدخ•

ديمكن أن يمتد على كامل عرض الشارع الفرعي إذا كان باتجاه واح•

يستخدم لتحديد بداية الحارة الخاصة بدراجات الهوائية•
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( مدخل طريق سريع–مخرج )خط حافة الطريق 

.يستخدم عند مخارج و مداخل الطرقات السريعة حيث يوجد حارة تسارع و تباطؤ•

.باصاتيستخدم أيضا لمداخل الاستراحات على جانب الطريق و بداية الحارة الخاصة بال•

.لتحديد حواف الطريق تحت جسر قنطري منخفض•
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خط حافة الطريق 

سم عن حافة الزفت في حال عدم و 22.5يبتعد هذا الخط مسافة •
.جود كتف معبد للطريق

ا فيها تلك يستخدم خط حافة الطريق على جميع الطرقات المعبدة بم•
.متر حيث لا يستخدم خط منصف5.5التي يبلغ عرضها أقل من 
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خط حافة الطريق المغلّظ 

تستخدم للطرقات السريعة و الطرقات الرئيسية •
ت ثابتة هي خطوط عريضة مزودة بعضاضات عرضية بارزة و على مسافا•

توى الطبقة تفيد هذه الخوط في زيادة انعكاس الضوء و ترتفع فوق مس
ه من اقترابه المائية خلال المطر و تزود السائق بضجيج و اهتزازات تنبه

.  لحافة الطريق
.مم6سماكة الدهان عند القاعدة لا تزيد عن •
شاة و يجب أن تتوقف عند نقاط تقاطع حافة الطريق مع معابر الم•

.الدراجات
تجنب استخدام العضاضات عند المنحنيات ذات الأقطار أقل من•

ريق متر حيث يمكن أن تقترب الدراجات النارية من حافة الط1000
.لأنها قد تؤدي إلى انزلاق الدراجات النارية
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المساحات المخططة بشكل مائل 
منتصف الطريق

لفين من أجل تستخدم لإنشاء تباعد بين حارتين باتجاهين مخت•
 طريق السماح لانشاء مساحة للسيارات التي تريد الدخول إلى

.فرعي
في الأماكن يمكن أن تستخدم لانشاء تباعد بين حارتي الطريق•

.المراد فيها التقليل من تجاوز العربات
ا على السائقين عدم دخول المساحة المخططة مالم يكونو •

.متأكدين من أمان الطريق
.ريقيكون محور المنطقة المخططة بشكل مائل هو محور الط•
نبيه من حيث الخطوط الطولية المقطعة لها نفس تباعد خطوط الت•

(  40mphأكثر من )أو ( أو أقل40mph)علاقتها بالسرعة 
طع للخطوط المسافة بين الخطوط المائلة تتعلق بمسافة التق•

.الجانبية
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المساحات المخططة بشكل مائل
(1)أطراف الطريق 

.تستخدم بشكل أساسي عندما يوجد تخفيض في عدد حارات الطريق•
نب على السائقين عدم دخول المساحة المخططة إلى في حالات الطوارئ و لتج•

. الاصطدام بسيارات أخرى
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المساحات المخططة بشكل مائل
(2)أطراف الطريق 

ق في تستخدم هذه الحالة لتحديد حواف الطري•
الحالات الأماكن التي لا يجب القيادة عليها إلا في

.المؤمنة
خطوط الخطوط الطولية المقطعة لها نفس تباعد•

أو 40mph)التنبيه من حيث علاقتها بالسرعة 
(  40mphأكثر من )أو ( أقل

تستخدم هذه الحالة •
ن لتحديد حواف الطريق م

ق حيث نهاية كتف الطري
المعبد
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مثال على نهاية طريق منفصل الاتجاه 
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(ذيل النمر)المساحات المخططة بخطوط مدببة 
.بين حارتين متجاورتين بنفس الاتجاه( أو تقارب)تستخدم لانشاء تباعد •
.العاليتستخدم الخطوط المدببة العريضة على الطرقات السريعة أو ذات مستوى التصميم•
.اتجاه الرؤوس المدببة دائما باتجاه معاكس للحركة على الحارتين المتجاورتين•
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(1)تخطيط المقاطع العرضية 

ينطريق حارتين باتجاه

لينطريق حارتين باتجاهين منفص
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(2)تخطيط المقاطع العرضية

طريق ثلاث 

حارات باتجاهين

منفصلين

طريق سريع حارتين

نباتجاهين منفصلي
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(3)تخطيط المقاطع العرضية

طريق سريع ثلاث 
حارات باتجاهين 

منفصلين

اهين طريق سريع أربع حارات باتج
منفصلين
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الخطوط الثنائية
.تستخدم الخطوط الثنائية المستمرة لمنع السيارات من التجاوز إلى حارة الاتجاه المعاكس•
.لمستمر تستخدم الخطوط المستمرة من طرف و المتقطعة من الطرف الآخر لمنع التجاوز على الطرف ا•
لطريق لا يحق للسيارات التوقف على جانب ا•

.المزود بمنصف ثنائي الخط مستمر
سم فإن 90عند الحاجة إلى تباعد أكبر من •

.ةالفراغ بين الخطين يملأ بخطوط مائل
يسمح بالدخول

لا يسمح بالدخول
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أسهم التوجيه 
زام بحارتهم تستخدم لتنبيه السائقين إلى ضرورة العودة و الالت•

.المخصصة حيث أنهم يقتربون من منطقة حظر للتجاوز
.لحظريستخدم عادة ثلاث أسهم بتباعد محدد من مكان بداية ا•
اتجاه الأسهم دائما باتجاه السير و إلى داخل الحارة•

Diagram 1014
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المسامير العاكسة
صوصا في المناطق غير تستخدم المسامير العاكسة إما عوضاً عن بعض الخطوط الطولية أو داعمة لها، تأثيرها الأساسي ليلا و خ•

.المضاءة بالأنوار الجانبية
..للمسامير العاكسة أثر فعال في أوقات المطر الشديد حيث تقلل المياه من وضوح الخطوط الطولية•
(ة للانضغاطقابل–غير قابلة للانضغاط )–( بلورية-بلاستيكية )–( دائمة و مؤقتة)للمسامير العاكسة عدة أنواع •
:المسامير تعكس ألوان مختلفة•

لتحديد الفاصل بين حارات المرور: الأبيض.
ة الخطرإلا في حال( عادة الحد الفاصل بين الطريق و كتفه)لتحديد الفاصل الذي لا يجب تجاوزه : الأحمر.
( ن كتفعادة حدود المنصف الداخلي أو حدود الطريق بدو )لتحديد الفاصل الذي لا يمكن تجاوزه : البرتقالي
(حدود حارات التسارع و التباطؤ–مخرج طريق )لتحديد الفاصل الذي يمكن تجاوزه : الأخضر

.للمسامير الدائمة لون معدني أو أبيض أو نفس اللون الذي تعكسه•
.للمسامير المؤقتة لون أصفر•
سافة تتراوح بين تتوضع البسامير وسط الفراغ بين الخطوط المقطعة و بم•

.متر18و 9
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معبر المشاة بدون إشارة مرور
.متر10الساعة العرض الأعظمي /فرد600أكثر من 125سم لكل 50سم و يضاف 240العرض الأصغري •
.سم130الخط المحاذي لحرف الطريق دائما أسود و لا يزيد عرضه عن •
(.سم84و 38)سم و لكن يمكن أن يتراوح بين 50الخطوط البيضاء متساوية العرض و التباعد يفضل العرض •

أقل عدد للخطوط المكسرة إثنان يفضل ثمانية
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معبر المشاة بإشارة مرور

.مواصفاته مماثلة لمعبر المشاة بدون إشارة مرور ضوئية إلا أنه لا يحوي خطوط عرضية•

أقل عدد للخطوط المكسرة إثنان يفضل ثمانية
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صندوق عدم التوقف 
الطريق يستخدم لمنع العربات من قطع•

عارضة على حركة السير بالاتجاهات الم
.لحركتها

لايسمح للسائق بدخول منطقة •
لى الصندوق ما لم يتأكد من القدرة ع

.هعبور 
ينصح باستخدام صندوق عدم •

التوقف مع التقاطعات المنظمة 
باشارات المرور الضوئية و حيث

ع تكون كثافة الحركة عالية بجمي
.الاتجاهات

لا بد من العمل على منع توقف •
ي لا العربات عند منافذ التقاطع لك

لخارجة تتسبب بتوقف حركة المرور ا
.من التقاطع

ل يؤخذ البعد الأكبر في حال كان طو 
متر9أقصر ذراع للصندوق يزيد عن 
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صندوق عدم التوقف 
طريقة الرسم

ترسم خطوط حدود الصندوق بشكل تكون معا. مد 1
.لاتجاه حركة المرور الخارجة من أذرع التقاطع

تمدد خطوط الحدود لتلتقي و تشكل صندو . .ق 2

تمدد الجهة القصيرة من الصندوق بحيث يص.  PX)بح 3

= PY = YQ.)
نرسم أحد قطري الصندوق . ذه في ه( لايهم أيهما)4

(.YX)الحالة إخترنا 
نرسم من رأس الصندوق المقابل . 5(P ) عمودا على

(.`Q)و نمدده ليلتقي الضلع المقابل في( YX)القطر 
نرسم باقي الخطوط داخل الصندوق بشكل يو . ازي 6

متر إذا كان 2و تباعد ( `PQ)و ( YX)كل من 
متر و إلا 9البعد الأصغري لحافة الصندوق أقل من 

. متر2.5يؤخذ 
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تقاطعات إشارات مرور
متر بين خط التوقف و حد ممر المشاة2.5
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تقاطع طريق رئيسي مع فرعي
طول الجزء المخصص للدوران 

ليه يضاف إ.  متر على الأقل10
جزء مخصص لانتظار السيارات

MinNormalMax

NW

333.653.65C

2.533.55D
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Thank You For Listening 
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أسهم التوجيه عند مخرج طريق

.تستخدم لتوجيه السائق إلى مخرج الطريق•
.يوجد ثلاث قياسات بحسب نوع الطريق•
.ةيتوضع محور السهم الرئيسي على محور حارة المرور الجانبي•

ل طريق عادي بسرعة أق
ساعة/ميل40من 

بر طريق عادي بسرعة أك
ساعة/ميل40من 

طريق سريع
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أسهم التوجيه عند التقاطعات

ل تستخدم لإعلام السائق عن حركة المرور على حارات الطريق قب•
.التقاطع

. التقاطعتكرر عادة أسهم توجيه الحركة على التقاطع قبل الوصول إلى•

يمكن أن يرافق أسهم التوجية عند•
.  التقاطعات كتابة دلالية

قياس سهم الدلالة متعلق بسرعة •
.الطريق
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أسهم التوجيه عند التقاطعات
حالات خاصة

دد اتجاه عندما يُسبق سهم التوجيه بكتابة تح
لسهم مخالفة الحركة يصبح عدم الالتزام بتوجيه ا
قانونية يُحاسب عليها

ة عندما تكون اتجاهات حركة الدوران متماس
تحويل يستخدم أسهم توجيه دورانية لتجنب

التماس إلى تقاطع بالحركة
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المواقف على جانب الطريق 
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علامات خاصة

تحديد مدخل المدرسة لمنع السيارات من الوقوف أما المدخل

تحديد مدخل شارع 
ات فرعي لمنع السيار 
.من الوقوف أمامه
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امكانية التوقفخطوط تحديد
أمثلة
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موقف الباص 
3متر عرض الموقف 12الطول المخصص لباص واحد هو •

.درجة45متر على الأقل ميل الدخول 
ة بالتوقف يلون موقف الباص بالأصفر حيث لا يسمح لأية عرب•

.داخل الصندوق الأصفر
سم إلى 10الخط المحاذي لطرف الطريق تزداد سماكته من •

70سم عندما تكون السرعة المسموحة على الطريق 20
.ساعة/ميل

احد يمكن أن يتضمن موقف الباص مساحة لأكثر من باص و •
.في حال وجود كثافة أعلى للباصات

.يترافق موقف الباص مع لوحة دلالة تشير إليه•
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الدوارات العادية

عرض أضيق حارة 
عند خط التوقف

(متر3)أو التمهل 

عرض أضيق حارة 
عند بداية خط 
ل التحذير الفاص

2بين الحارات 
.متر

خط التمهل من 
سم 60نموذج 

سم 30ممتلئ و 
.مفرغ
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الدوارات الصغيرة
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خطوط التباطؤ
رقات في حالات التي تنتهي فيها الط

ط نهاية نه يتم تخطيفإالسريعة بدوارات 
ى كامل الطريق السريع بخطوط صفراء عل

ما عرض الطريق و بتباعدات متدرجة ك
.هو موضح بالجدول
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إمكانية التوقفخطوط تحديد
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